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SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
 PODBUDOWA Z KRUSZYWA ŁAMANEGO 

 STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE 
1.WSĘP 
1.1. Przedmiot ST 
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej wykonania i odbioru robót budowlanych są 
wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem podbudowy z 
kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie w związku z zadaniem : 
 

„utwardzenie nawierzchni nr 16/28 z obrębu 4046 
przy ul. Citroena  w Szczecinie” 

1.2. Zakres robót objętych ST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonywaniem zasad prowadzenia robót związanych z wykonywaniem podbudowy z 
kruszywa łamanego  jako podbudowy zasadniczej dolnej i górnej konstrukcji. 
1.3. Określenia podstawowe 
1.3.1. Stabilizacja   mechaniczna   -   proces   technologiczny,   polegający   na   odpowiednim 
zagęszczeniu w optymalnej wilgotności kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu. 
1.3.2. Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie - jedna lub więcej 
warstw zagęszczonej mieszanki, która stanowi warstwę nośną nawierzchni drogowej. 
1.3.3. Ulepszone podłoże – warstwa lub zespół warstw leżących pod konstrukcją nawierzchni 
drogowej w przypadku, gdy podłoże gruntowe (grunt rodzimy lub nasypowy) nie spełnia 
warunku nośności i/lub mrozoodporności. 
 
2.MATERIAŁY 
2.1. Rodzaje materiałów 
Materiałem do wykonania podbudowy z kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie 
powinno być kruszywo łamane, uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego lub 
kamieni narzutowych i otoczaków albo ziaren żwiru większych od 8mm. Kruszywo powinno być 
jednorodne bez zanieczyszczeń obcych i bez domieszek gliny. 
Krzywa uziarnienia (S) deklarowana przez producenta mieszanek powinna nie tylko mieścić 
się w odpowiednich krzywych uziarnienia ograniczonych przerywanymi liniami  

3. SPRZĘT 
3.1. Sprzęt do wykonania robót 
Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 
powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

 równiarki lub układarki do rozłożenia mieszanki.  

 Za zgodą Inspektora Nadzoru do rozkładania mieszanki na drogach o ruchu mniejszym 
od ciężkiego można dopuścić spycharki 

 walce ogumione i stalowe wibracyjne lub statyczne, 

 płyty wibracyjne lub ubijaki mechaniczne do zagęszczania w miejscach 
trudnodostępnych 

 
 
4.TRANSPORT 
4.1. Transport materiałów 
Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających 
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je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami, nadmiernym wysuszeniem i 
zawilgoceniem. Transport pozostałych materiałów powinien odbywać się zgodnie z 
wymaganiami norm przedmiotowych. Nie należy lokalizować składu materiałów na czas 
budowy na terenach nie będących w zarządzie Gminy Miasto Szczecin 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Przygotowanie podłoża 
Podbudowa powinna być ułożona na podłożu zapewniającym nieprzenikanie drobnych cząstek 
gruntu do podbudowy. Paliki lub szpilki do prawidłowego ukształtowania podbudowy powinny 
być wcześniej przygotowane, powinny byś ustawione w osi drogi i w rzędach równoległych do 
osi drogi, lub w inny sposób zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. Rozmieszczenie 
palików lub szpilek powinno umożliwiać naciągnięcie sznurków lub linek do wytyczenia robót w 
odstępach nie większych niż co 10m. 
5.2. Wytwarzanie mieszanki 
Mieszankę kruszywa o ściśle określonym uziarnieniu i wilgotności optymalnej należy 
wytwarzać w mieszarkach gwarantujących otrzymanie jednorodnej mieszanki. Ze względu na 
konieczność zapewnienia jednorodności nie dopuszcza się wytwarzania mieszanki przez 
mieszanie poszczególnych frakcji na drodze. Mieszanka po wyprodukowaniu powinna być od 
razu transportowana na miejsce wbudowania w taki sposób, aby nie uległa rozsegregowaniu i 
wysychaniu. 
5.3. Wbudowywanie i zagęszczanie mieszanki 
Mieszanka kruszywa powinna być rozkładane w warstwie o jednakowej grubości, takiej, aby jej 
ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. Grubość pojedynczo 
układanej warstwy nie może przekraczać  20cm po zagęszczeniu. Warstwa podbudowy 
powinna być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie wymaganych spadków i rzędnych 
wysokościowych.  
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 
Uziarnienie mieszanki powinno być zgodne z SST Próbki należy pobierać w sposób losowy, z 
rozłożonej warstwy, przed jej zagęszczeniem. Wyniki badań powinny być na bieżąco 
przekazywane Inspektorowi Nadzoru . 
6.2. Wilgotność  mieszanki 
Wilgotność mieszanki powinna odpowiadać a wilgotności optymalnej, określonej      według 
Proctora, zgodnie z PN-B-04481:1988 (metoda II), z tolerancją +10% -20%.  
6.3.Częstotliwość oraz  zakres pomiarów, 
Częstotliwość  zakres pomiarów  cech geometrycznych podbudowy podano w tablicy 2. 
 
Szerokość  podbudowy 10 razy na proj. odc. drogi 

Spadki poprzeczne 10 razy na proj. odc. drogi 
 
Niewłaściwa grubość podbudowy 
Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod względem grubości, Wykonawca wykona 
naprawę podbudowy zgodnie z decyzją Inspektora Nadzoru. 
Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po wykonaniu tych robót nastąpi ponowny 
pomiar i ocena grubości warstwy, według wyżej podanych zasad, na koszt Wykonawcy. 
 
7.OBMIAR ROBÓT 
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej i odebranej podbudowy z 
kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie wraz z innymi robotami towarzyszącymi 
zgodnie z kosztorysem ofertowym. 
8, ODBIÓR ROBÓT 
Roboty uznaje się za zgodne z  ST i wymaganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie 
pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 
 
9.PODSTAWA PŁATNOŚCI 
Cena jednostkowa wykonania 1m2 podbudowy uwzględnia: 
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 zakup, dostarczenie i składowanie potrzebnych materiałów, 

 prace pomiarowe i przygotowawcze, 

 oznakowanie miejsca robót, 

 przygotowanie recepty laboratoryjnej i przygotowanie mieszanki, 

 transport mieszanki do miejsca wbudowania 

 rozłożenie mieszanki w jednej warstwie – dla podbudowy o grubości do 15cm, 
g) profilowanie, 
h) zagęszczenie, 
i) utrzymanie podbudowy, 
j) badania materiałów, opracowanie recepty, wykonanie niezbędnych badań i pomiarów. 
k) koszt utrzymania czystości na przylegających drogach lub terenie budowy. 
 
10.PRZEPISY ZWIĄZANE I STANDARDY 
BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika piaskowego 
PN-EN-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych. 
PN-EN 1008 Woda zarobowa do betonu - Specyfikacja pobierania próbek, badanie 
i ocena przydatności wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z procesów produkcji 
betonu. 
BN-68/8931-04 Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą. 
BN-70/8931-06 Pomiar ugięć nawierzchni podatnych ugięcio-mierzem belkowym 
BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 
PN-EN 1097-2:2000   Badania   mechanicznych   i   fizycznych   właściwości   kruszyw.   
Metody oznaczania odporności na rozdrabianie 
PN-EN 13242 Kruszywa   do   niezwiązanych   i   związanych   hydraulicznie   materiałów 
stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym 
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych, IBDiM - Warszawa 
1997„Instrukcja Badań Podłoża Gruntowego Budowli Drogowych i Mostowych – Część 2.  
Załącznik” GDDP, Warszawa 1998r 
Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, 
jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 
1999r 


